Nei segreti
della Piaggio

Esplomzimle negli sterminati archivi della grande Casa scooteristica alla
ricerca di episodi sconosciuti. Scoperte sensazionali ma anche smentite

a leggende fiorite nel tempo. Realizzazioni dei primordi: orasmissione
automatica ¢ motore a quattro tempi. Solo frutto di fantasia ['impiego di
rotelline e motovino aeronautici per la prima Vespa

di CARLO PERELLI 2y R

* Il motore S8 quattro tempi studiato

(& provato) per Iz Vespa. I disegno &

dstato 17 lugiio 1337, Come si vede

bene nel particolars, le camme (piutto-

%0 appuntite) situxte nel basamento T
=g

levetie 3 dito par ridurre le sollecizaziond
iaterall; & un sistema ancor ogg) In uso &
appliczto ned passato alla Gilers Sxtumo.
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Sterien Piagglo
A o rier?
Achimis Sr=tic? S W5 G
Ansanals Dechi

Oramat lo sanna rarri che la storia
separeristica della Piagmio non incomincia von la
Vespa, ma con il Paperina. Ne ahbiamo parlato
anche recentemente (n. 10-2003) risalendo alle
origint det primi scoarer iraliani.

Un capirolo poco felice, quello del Paperina.
Realizmawo a Diella (dove emna srare masferite
da Ponreder aloune uniti operative Pragsio per
evitare 1 bombmrdamenri), non supera l'csame
di Tnrico Piaggio. Quindi il Paperino viene ab-
bandonato dopo un centinaio di esemplari. Ma
Enrico Piaggio crede nel mezo popolare € ording
UN NUVO pProgel 1o 2 Comadino d'Ascanio. Nasce
cosl la Vespa,

Un pusso indicrro: quelle che & poco
noro, per non dire sconesciu, & il
motore a frizione-cambio auromatict
¢ masmissione (nale wl albxao svi-
Tupgato in ennremporanea con il ben
pit convenzionale propulsoee 98 cc
due rempi a due marce del Papenno,
sempre ad opera dello stesso ream direrto
dall'ingegner Renzo Spolti.

Di guesto avveninstico propulsore del
1944-19435 non esiste documenitazione cartace
di alcun genere (come del resra per il Paperino),
c'e perdy il morore vero e proprio, recentemente
restaurato per i Museo dallo specialista Giorgio
Notari di Greesero. L stato cost possibile esami-
nare gl mtermi (vedi fore) e capire perché non
& enmaro in produzione. Chiaro lintento di
semmplificare Ta guida (come avevano gia fatto gl

v

americani, con ststemi che st generalizeanne 50
anni dopo!) ¢ lodevole anche leliminazione della
catena ma purtroppo aspese di una complicazione
meccanica dai costi esorbitanti, Quindi scartato.
Resta comungue un bel saggio di inpegneriacun
esperimento di alto valoze storico,
(i chie stamo sul tema mororistico, un'alra sen-
sazionale ¢ recenrissima scoperta nellarcheologia
Praggio riguznda il 98 cc a quarro tompi
del 1947, Di questopera [wora ignara ¢
dowvura allo sresso ingepner ' Ascanio

* Sopra, risposta

di d'Ascanio a
Enrico Pisgio circa
cventuali copie della
Vespa. Sotto, come
sul due tempi, Is
ventola del quattro
tempi teneva I
temperatura sotto
candela 2 mene &
200" C,



= Paperino e
prototipo Vespa a
confronto. Aveva
perfettamente
ragionc Enrico
Plagglo a scartare
il primo: era
monoposte, senza
ruota di scorta,
con |3 zona dietro
Io scudo occupata
dally carrozzerla,

inoltre doveva essere

awviato a spinta.
E aveva solo due
marce.

eststono sia un disegno costrultivo sia il morore
vero ¢ proprio parzialmente sezionato. Si vede
subito che I+ “zona” quattrotempistica & innesra-
ta sul basamento del motore standard 98 e due
rempi, di cut vengone ripresi anche trasmissione,
[rizione ¢ cambin. Le valvole in resr sano pa-
rallele, comandare da asre e bilanceri. Curinsa
la confarmaviune della camera di scoppio, pro-
habilmente per incremen-
tare la rurbolenza. £
rallreddamenra
forzaro a ventola

anche in quesro

ca=o. [ cilindro

perdnon & oriz-

zontale come snl 98 ¢¢ due tempi benst incli-
naro di circa 43° probabilmente per motivi di
ingombro. Purrroppo wanca qualsiasi dara.
Facile rortavia intuire la ragione di guesto
muotore: i due rempi allora non godeva buana
fama, anche se era semplice ¢ costava poco.
Ma andava a miscela (pits cars della benvina
usara dai quattro tempi), sporeava le candele
e 51 incrostava rapidamente, Comunque, an-
che in queste caso mortivi di costu consiglia-
nu Paccantonamenro del quattro tempi. Pes
vedere una Vespa con quesra ripo di motore
bisognera asperrare pin di 30 anni! Quando si
dovra risponders anche ad esigenze ecologiche
allora sconosciure.

= Gli automatismi studixti per il Paperino
© accompagnati dalla trasmissione finale
ad albero. In di o

origl non ¢i & ibilc spiegare In dettadio
I funzi Possl tuttavia vederli
scompostl, come 50Nn0 apparsi 3 Glorglo Notari

d W rost del pr po Ora conservato
nel museo Piagglo di Pontedera.




Testimonianze DOC

La produzione hellica Piaggio & incentrata sui
potenti o stellari daereo ¢ sul quadrimorore
da bombardamenra P 108. Nel 1943  Jue stabi-
limenti Jdi Finale Ligure ¢ Pontedera occupana
complessivamenre [2.500 aperai e 2.150 wa -
piegati e dingentt, Un bell'impepno manageriale
per Enrico Piaggio, allora 3Renne, che wuttavia
2 pensa al dopuguerra ¢ proprio in quel perioda
comincia ad accarezare Uidea dello scooter,

In una mewwria conservata nellarchivio srorica
racconta infarri 'ingegner Francesco Luanzara,
per tanti anni direttore dello seabilimenro di
Pontedera (dopo aver occuparo la stessa canca
nell'anteguerra presso il distaccamenro Pinggio
m Africa Orienrale): «Avevo rivisio Ermico Piagaio
a Roma niell'estate ¢ nell'autanno del 1944, suhitn
dopins la lihevaziome della capitade. Fra preoccufaw
ma sereno ed aspettana la fine della jreerra hen dacisn
a nicomunciare. Si eva pavian dei mezz i locumo-
sdone, dellu difficolia di sposearsi, dell’ oppeortenita
di un mezyn semplice, ecomomico. Per uma furtuita
circostanza safevo che ale stavann studiandn il
problema (in particolare Tnnocenu, rdr) ¢ pliclo
viferii. Allove i disse, testualmente, che “a Riella
scannn gid facendo qualoosa”s .

«Dopu i 25 aprile 1945 Piaggio con d Ascanin,
che era vimasta in Tascana, wndd a Biclla e yli mo-
straronw tre piccolt veieoli, la loro sigla era MPS, il
lrn nome Papering (vassomigliavano mfac wd wn
picculo papero). Piagao I puardd, disse “hanna dei
pessimi enlon”, infau eva nelle i abitudmi notare
subllo wm wpetto che non gl andava, g serviva
come distrazione per gli alir, merure nfletteva. Poi

Falsita e verita

~Ho esuminato mighaia di document! da quanoo nel 1994 & nala ia Mndasione
Plagglo con I Museo & FArchivio Storice” dice il Presidente Tommaso Fanfani,
docente di storia economica all Universita di Pisa, “Ms non ho trovato I minimo
cenno all'eventuale utlizzazione ol companant! seranaulici nella struflue: dol pr-
ma Vespa. Del resla lo stesso Corrading dAscanio nefle sue memorie 3 nferimento
2 soluzioni acronautiche trasterite sulla Vespa unicamente per quanto rigusrds il
SUPROrto ruota anteriars. Ritengn quindi che & storia ante volte ripetuta, anche
recentermente, delic rotelline © defl motorine d'avviamento aeronautici, sia desti-
twita da ogni fondamento. £ solo una bella favola. Anche (3 rivefasone, rknciat
ai recente daghi LSA, di un'olfér iz della Salsbury alfa vigilia della Seconda guerra
mondizle, per (3 Costnuzione su
licenza in ltalia o uno scooter
“automatico”, non trove Ssso
lutamente riscontro nolls cor-
nspondenza & nelle reiazioni
del penoda. Risulls invere un
tevitativg di Scoorde (respinto)
con [ Faroal proprietan defla
Moto Gurzrzi & genovesi anche
loro come Enrico Piaggio, per
venders la Vespa lesmile
rele cormnmercizie deffa Casa
di Mandello. Accordo che ver
£ poi concluso con fa Landia,
che sapra veders nelia Vespa
e dati i un mezzo deslinalo @
Lirghissima diffusiones.

agprunse: “Tidea & buoma, ma vanno rifani” ¢ - vi-
volgendnst a d' Ascanio - “mn 15 piomi bisogma che
lei preperi qualcusa di diverso su cud debhano poter
andlare anche le donne,, con il selaiv aperto davems” .
Al che d" Ascanio - "ma il motore dove si mene?" ¢
Praggner - “Nom si deve notave, & pensi le™.

Clast era stata comeepiea la Vespa, non era ancura
naea, ma se ne ena iniziate la pestazione s .

E Corradino d'Ascanio, come la mcconta, in
una relazione riservata, la nascita della Vespa?
In muxlo pluttosto succinto: «A guera finia,
mentre le wlime wnitd wdesche si ritmavano, if doe-
1w Pigggiv andd a Biella dove il novmale lavgro di
prodeczione si era arvesialo ¢, allo scopo di weilizzare
sia lee memo d'ofera che la notevole quanzin di ma-
teriale disponibile, si cvano miziate almre lavoraziond
{eompreso pentolame in duralluminio, nds).
Tra gueste figurava anche I'anitazione della piccola
mowcicleda per puracacdhensa del dpo di quella
progereata dall'ingegner Belmemdo di “Tormo. 1a
seuanany seguente alla prima gita 2 Biella ded
dozzor Piaggio, quesi volle che i andassi anch'io
per esummare la motociclera fata, che perd non
era risultaza comispondense al tipo di veicolo da b
desiderato. Fra allora muitaro a progeteame wuna ip,
cosa che e com indeserivibie entusiosme. Non
essendo schiove di eradizioni moenciclistiche, in
breve tampo, facendn la spolu seaimanale fra Biella
¢ Pisa, dove avevo ka famiglia, progeteat un veicnlo
che, costruitn com nevedibile velocitd dal dincanico
divenore deflo stabxlmento, mgemer Carhonern,
pacque molto al doteor Piagpio, i quale baezzd
nanzitno col nome Vesha d nueowo veicolo & con
um coragnno che shalordi terd, decise che wle veiooly
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IN OCCASIONE DEL ¢0° VESPA

venisse viprodotto i serie di cinque mila esemjda,
Col nientro de! personale da Biella o Ponedera,
nemaszanee che i wecchio siahilimento fosse guasi
totakmente distruten, S'incommeid o lavovare quast
arzendar, mentre rapide eva b vicostruzione dei veré
TEPUTLLY

Tn un reseo pitl esteso, preparara per il pruno
numere Jdella rivissa Diageio € ripetutamente
pubhlicara dalla stampa di turee il mondo, Cor-
radino J'Ascanio spicga megho @ concerri che
Thanno guidato nel progerro. Feeo alcunt stralci:
«Ho pensato come prima cosa, che una bucaaanon
dovesse costituzre et il motociclisza wn problema da
meccanico come non b & per un automobilisia. 11
fano poi che la macching avrebbe dovuto servire per
un impicgo wiliario e avrebbe dovito essere di vasta
arcessikilitit, mi ha imposio di visolvere il problemna del
come mfurcare comaxdamente ke macchin, cosa i

visela per la bicicletta du dorma. Tio pot consideraes
{iie confortevode & razionale la pusizione seduta che
quella a cavalcioni sl welain.

Lin dliro problema dansolvere eva guelln di facibieare
al massimo ke manoyrakéliza della macching, specie
weriendo conzn del suo imieso nel traffico citadino,
e di eomsepuenza si doveva rovare lu sulzione di
poter guidare senza togliere ke mani dal manubrio

o quindi I'abbimamentn dei comendi friziome-cam-
o, Per evitare moltre di inbratiarsi @ vesaz come &
insvitahile i tueee le mornciclente, ho pemsato che il
motore dovesse essere distanziaco e isolato del guida-

1ove, & anche coperty, custituendo oost wr complesso
wnico com ke rieota posteviore. 12 nata di conseguenza
la rasmissione senza calena, ol cambio in nea ¢
compresa nel gruppo TuntETnuluTe

Ho pot fatto viferimento alla comeegione aenmau-
o1, che mi eva familiare, per il supporto umotzdy

Aneddoti storici

%|| 25 sellembre 1843 Enrico Pizggio
vieng preso a rivoltellate da un ufficiale
della Repubiblica di Salo all'hoted Pxaelsior
& Firenze perché non S era alzato durante
Iinfisnenato discorso alla radic del gens-
rale Gragioni conlro gii Alleati. Trasportalo
all'aspedale in fin di vita viene miracclosa-
mente satvale da un complesso intervento
operatorio, S riprencde € Sia pure mutilate
ad un rene, pud lasciare I'ospedale 11 & no-
vembre. A suo anore, dimostrera pils Lardi
indulgenza per "autore dell'attentato. L'es-
stenga della Vespa € dungue legata alia
telice conclusione di questo drammatico
episodio. Senza Piaggio, infalli, 1a Vespa
non sarchibe venuta al mondo.

Nato a Pegli {Genova) nul 1905, laureatosi
in Econamia & Commercio a Genova nel
1927, Enrico Pisggio muore a Pisa nel
1985 dopo aver ricevulo la laurea in in-
gegneriz honoris causa dall'Universila di
Pisanel 1851,

*Nel richictere in
data 14 maggio 1946
|"'sbbonament o alle rivi-
sie della S.A. L'Editrice
(oggi Edispart): Inter
Auto, Auto Itadians,
Motociclismo & Motor
italia, I"armministra-
Acne Plaggio richicde
lo sconto del 108 per
I"svainazione  curmuksli
va-. Mlora sl cercava di
nsparmiare Su tutto!

K A mminisl razione oo
lata, di stampo genove
s, per tutta I'attivita

dell'azienda. Ecco pér es2mpio una comurs

caziona interna del 25 marzo 1946: «Emet-
teve fatturs = contant! alling. d'Ascanic par e
riparazioni eseguite alaulovettura FIAT S00
di propricda dello stesso, i cul imparto dovra

e S
: s - e :
= Im aito, Enrico Piapgio Inguidnto nel vane di Qs NS
ascolta I'elogio di G R o una Vespa. Qui wopra, C

(presidente dal’ ANCMA) por i successi

"o, Rz, Sobssh, Mo

S N
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essere farmalo dale ore ol Isvoro csuguile
aumentate del 1007 per spese generall, ol
il oosto def materisies, Inun'intervista di
anni dopo. I'inventore della Vespa laments
va che -ned 1961, quando andai in po'yrs-.hm_i
invece af calcolarmi fa liGuitszione sull'uiama
stipendio, mi detters molto meno e
ché Lnrico Fiaggio disse che Iimpaes
cosi donutomi era troppo alto & dun
que poca marale. Accettai la ridugon
perché mi fu offerma una conswiena
che tenni per QUSITD Snni s appsn
morto Pisgiio, nel 1965, mi senssen
per dirmi che non Senivo pite.
Nato a Popoli (Pescara), nel 189
laureatosi in ingegneria a Tono 1
1914, entralo in Piaggo el 156
d'Ascanic & statonon solo lideate
della Vespa ma anche piomiers d
I'elicottero di cui in Piaggio realiz
r& uattro prototipi senza perd avt
A G e ey
avedaniiet A et wboihe SR
DERIEND DT M O e e Gt Fiv
¢ cosl St fpercucte negativar
sull'elicottern, con grande smares
per d'Ascanio, che muore 3 Plsa




dellu ruot anteriore che sostinasce egregiamenue la
madizionale forcella di ovigine ciclistica ¢ comsenee la
rapida sustituzione della ruoea. Per quelln che vigua-
da il relaio mi somo trovae al di [ delia bite inoderna
concezione wtomobilistica perché la carroyzeria in
larmuera della Vespa & anche telgio che offre resistenza
magmiore del veechio sistema a ahés.

Prima del boom
Enrico Piaggio vuol partire alla grande, ma pri-
ma Jeve rimettere in sesto la fabhrica, almena
parzialmenre, ¢ per fardo ipegna i il suo
patrimonio personale. Lingegner Lanzara ricoe-
da infarri in un'alira sua meworta che Piagsrio
chbe a dirgli testualmenre: «Siamn senza soldi,
Calora giomo per vicuperare un po” di liguidiea ho
porteto m bamca le mie ultime Monzecatini= . Dalle
carre dell’archivio taspare la continua lotts con
t fornitori per avere il mareriale, per arrenese il
misperto dei rempi di consegia, Ecco per esempio
una lettera di Pispgio a Giovanni Falck datata
3 marzn 1946: «Cearu Nearu, o semato del nosero
collogudn § miet hanno passarn alla wa sociewd or-
dine delle tamigve. Poiché la prima comsegna scade a
o, ¢ veryo informazo dil wn probahile eventuale
rzardo da parte Vosira, U sard veramente grato se
LuTTUl cuTtesemente nteressard affinché almeno un
piceoln quantizativo ¢ venga consematn secondn le
frevisiont. La mancara consema del maeriale o
mmpedivebbe di miziare ke comsepne delle nustre moto
lezgere com inevitabile grave intralein sud nostrd pro-
mammi commerciali ¢ velative proteste dei Clienti,
Jra i gueadi ho i pracere o avere bz tua Consarre. Sono
cer che fovai quenuo possibile per accontentarmi e,
royragiandod, ¢ porgo § mist pia covdiali salts
Quando finalmente le prune Vespa 98 siunge-
manno sul mercaro, 'accoglienza non & entu-
simmante. Tn una reluzione ad uso interno si
possono infatet leggere queste sconfarranti frasi:
Lo scoower a ruore piccole sembra anfroponibile.
Faticoso vendere 1 primu 50 esemplari. Nella rela-
zone di bilancio 1946 ¢ sotolined fu disbeonitd ra le
prevision, i investimend ¢ la domanda. 11 (946 &
wn anno di perdita per lagienda e linsestimento sulla
Vespa non lascia mravvedere i raggungimensn det
rsudtat previstis.
La fede di Enrico Pragsio & perd incrolla-
tile ¢ nel 1947 la siruazione migliora
nettatente,
Il successo invoglia altre
aziende u seguire Uesempio
Pragrio.  Atrentissimo  al
problema, Enrico Piaggio
cosi scrive  all'ingegner
d'Ascanio: «Egregio Ingegme-
e come era da prevedersi, ecco
22 uscita la prima copia (buuma o
cattva, non so) della Vespa (si rrar-
=2 del Nibbio 98 costruito a Monza
Jalla Gianca, ndr). Non dubito che

butric essere segnaea da alere. Ta = 7 ‘442173
~ B Ut Mt L SO
pregn voler subito escominare, sul- TRy

la scorta dei nosent breverd, se vi
somo element per impregncre wna
contruffuzione. .. Resto in areesa
di leggerla com la massima sol-
lecitudme ¢ frattanto e porgo i
mied comdiali salutis,

Cusi risponde  d'Ascanio:
«(renc.mn Domove, ho aito
stumenié la Sua lettera ed ho
esaminarn la questione du Lei
postami. Qualche spunto per
una aygmme fovse v botreb-
be essere ma e oredn che
da essa possa devivame wn
nisullato positive perchs le
emiginalind della Vespa suno
essenzialmente nella pard-
colare linea estetica ¢ nellu purte strutturale. Per

Uestetica la Nibtio & ispivaza forse sia dlla Viespa « La Piaggio si

che dalla Moior Glide ma diffenisce dall'una ¢ dal-  imoesina per miglo.
l'a_hm per quel eantn sufficiente per sfugaire ad una m
axdme pey conuraffuzione di forma. Per la parte  delis Vespe. Sopra,
stretturale la Nibbio & differenze vadicalmenie Jully  un brevetto ool 1948
nostra. Sard bene in ogi odo sentire il ghudizio m_'%
di wn esperto m breverni. La creazvione di modelli  dofia ruota & scorta
simili al nostro dimostra che la via da nei presa é mm’-
guella givsta e pmma che la Nibbio possa costituire ¢—mm
una reale minaccia per lu nustra Vespa ¢ worrd 811952 (notare
muh? wnpu € noi saremo sempre in vanzaggio sia m"‘::::‘:’-
per ['aumentata praducieme, che per quei mighora- indagini di mercato
menti che morodurremo € che rendevannn lanastr fersane perd accanto-
macching molto prossima alla perfezione. Coly  ore quast! piani.

Poceasione per rmmovarLe [assicurazione di turta
la nostra entusiastica dedizione al lavoru per realiz-
zre il prodoteo nella maniera che Lei pin desidera.
Con devnd assequi mi credae.

Questi squarct di vita aziendale chiudono |a pri-
ma parte del nostro dessier. Nelle pagine cle
seguone, fa felice genesi della Vespa in turi
suoi sviluppi.

A
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