Da; protoipo i Cq_rradmo & Ascanio alla versione definitiva i
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BN OCCASIONE DEI &0 VESPA

* Sopra, il progietto
definitivo di
motoscooter 98

ce presentato da
d'Ascanio In data 30
agfosto 1945. Notare
Ia presenza del
cavalletto, abolito
ncila versione

In una foto scmpre
dell’spoca. Con la
Vespa 98 compare
sullo scudo i nuovo
logo bicolore che
52r3 ripre=o nella
produzions dl
Vespa dell'ultima
gencrazione, quelie
con motore a quattro
tempi e cambio
automatico.
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Agosto 1945: Pingegner Corradine d"Ascanio
presenta 1 disegni del veicolo urilirario com-
missionara da Enrico Piaggio, Stelato MP6, @
hen diverso dal precedenre MP3 {Paperino)
bucciate senza appello dal Grande Capo.
Semplicity ed eflicienza sono i punri fermi
che guidano 1a mano delllingegnere abruz-
zese. Le sue esperienze acronauriche, dove
leggerezza ¢ rigidita sono carallenistiche
fondamentali, producone una carrozzeria
portante in lamicra in luogo del motecicli-
stico telawo i wibi. Il motore, interamente
coperto e sisremaro posteriormente sul lawo
destro, consente massima liberra di mavi-
menta alle gambe del pilota sul’ampra peda-
na. E soprattutto impedisce che pantaloni
o sorrane  possano imbrattarsi suglt organt
meccanici.
Il guidatore non & a ca-
vallo ma comadamenre
sedute  in pusizione
eretta: risulraro fon-
damentale per la
facilira di guida
anche da parte
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> diversi. it grande quello a desira che ricopre
Ta meccanica, pit basso ¢ slanciato quello 2
sinistra che ospira il vano porraoggerti.
I eollaudi procedono serrati con con qualche
difficolta, soprarrurro per quanra riguarda la
costruzione dell'impianto di accensione
volano magnere ¢ del maffreddamento nen
ottimale in condiziont di utilizzo pravese.
Senza conrare che Corradine d'Ascanio &
castrerto ad una poco comoda spola era Biclla
{dove di fatro si & sviluppara lo scaater) e
Pontedera, dove le catene di montageio
sono lungi dal'essere pronre per il ciclo
p:m!u(li\'o.

E fu la Vespa
Nell'aprile del 1946 nasce ufficialmenre il
fenaomeno Vespa con il deposito del brevet-
to ma sopracrurto con la consegna dei primi
esemplari di grande serie. Modello definitivo

che si ditfferenzia in qualche particolare dal

dell’utenzu femminile. Il motore poi & davve-
o geniale per la sua semplicira cosrrurriva: il
piccolo monwcilindrico vrizzontale non ha di
tzrt0 trasmissione secondaria essendo quesra
diretta dal cambio alla ruota, Quindi niente
carena né albern cardanica, con risparmio di
peso ¢ soprattutle assenza di manutenzione.
Turra & ridorra all’essenziale: non ¢’ neanche
i cavalletto poiché la motolegsera

s appoggia semplicemente a
terra sfruttando il bordo del- E
2 pedana. Un parricolare di

crande richiamo sono le ruote
monrare 2 shalzo, con cerchi
scomponibili e intercambiabili:

2l conrraria delle moreciclerre,

Iz forature per il piccolo scooter
non sona un problema.
Curiosamente il prototipo mar-
cianre da avviare alla praduzione
Jenota una grossolana differenza
con i disegni di d"Ascanio. [ co-
fani laterali, pensati simmetrici,
nell'™DP6 in carne ed nssa o me-
clio, in motore e lamiers, risultano
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= Per il lanclo dclla
Vespa Ia Plaggio

fa la cosa in
grande, con tanto
di presentazionl
nclic maggiorl

citth italiane.

Qui & ritratto il
collawdatore Natale
Biasci in piazza San
Marco a Venesia.
Sotto, il
caratteristico
cambio & bacchetta
¢he sard manteauto
anche sulla 125 fino
alia finc ded 1949,
Nel particolare
l'interruttore che
comprende Il devie
lucl ¢ i bottona del
clacson.

A centro padina,

il primo dépliant
della Vespa:
curicsamente & di
un concessionario di
Glnovra (Svizzera).

= Nelle foto &

flanco la differente
disposizione del
pedale del freno
posteriore: a sinistra
del tunnel centrale
della scocca sulla
MPS, a destra

sulls 98. Posizione
quest’ultima ple

alla leva del freno
anteriors, anch'essa
a destra sul
manubreio.
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TmEnED, 45 dr= perun &g & pane e 30 porun
e @ e, N 1546 & un anno forkkxncn-
B8 per | camblament! polizici e sociali. 19
wsggio § Re Vittono Emanuele 1 bdica in
favors gel figho Umberto 12 il 2 giugno il re
ferendum stitusionade, nel quale votans per
13 prima volta le doane, sancisce la vittorna
della repubblica (12.717.923 voti] sulla
monarchia {10.719.284 voti}. Contempe-
rancamente si svolgono le clcaoni per
I"Azsemblea Costituente che il 23 grugno
nomina Enrico De Nicola capo provvisorio
cello Stato, Umberto |1, dopo soli 35 giomi
<& regno, lascia I'1talia per ritinars in csilio 2
Casx inPortogallo. 1l 22 dicembre viena
approvala |2 nuova Costituzione che andra
in vigore dal 1 gennato 1948,
Ripresxiona e grandl manitestadoni spor-
tive: Faustlo Coppi 51 impone nella classi
ca Milano Sanremo ¢ Gino Bartali tricafa

I ricordi del “fantino”

Giusappe Cau, romsno classe 1928,
«ra soprannominato “fanting” peril
fisico minuto. Carstteristica che lo
IvantgEio, con grande successo,
nelle gare di velocita e regolaritd
in sella alla Vespa. Di cui fu pilo-
ta, dapprima privato e poi ulficiale,
dagli esordi pionienstici éellimme
diale dopogucrra al trionfo nella
Sei Gierni Internazionale del 1851
a Varese. In gquell'cccasione fu unco
dei @ piloti Pisgigio al traguardo (su
10 partiti) in el alle mitiche Ve-
spa Sport, ribatlessate in sepuito
“Seil Glomi™, premiati con medaglia
d'oro. Prima ancara ¢ diventare G-
pendente in gualita di collaudato
rc ¢ pilota ufficiale della Casa di
Pontedera, Cau si mise in luce con
I Vespa 98 in diverse competiziont
regionali. Sentlameo cos ricorda di
qued primo modello.

‘Innanzitutto dells Vespa 51 ap-
prezzave ia tacilita d'uso: anche e
persone meno dotalé fisicamente
0 pocao esperte of molociclotte s/
senliviine & proprio egio in scila,
merilo deffa posizione of guida so-
duts, dells grands protettivits offerta
dallo scudo e dalia ridotts sllerss da
terra. Un difetto cra rappresentatn
dalrinefficienzs della sospersinne

-Gimppecaumamimﬂmawmoﬂa\lupa

DS pme Gro Ml del dopogucrra. I
Torno o Valenting Mazsoks vinee il cam-
ponato O caiclo.
Cultura @ spettacolo sono segnati dal
ritorno all'attivita del Teatro alis Scala
di Mil=no, gravemente danneggisto dai
bombardamenti nel 1343: 1"11 maggio
Arturo Toscanini dinge una memorabile
Mesz2a di Rexquiem di Verdl. Nelle sale
cinematografiche: si proicttano Paiss di
Roberto Rossellini ¢ Sciuscia di Vittorio
De Sica. considersti massini esempl
del naorealismo.

Nello stess0 anno ma fod ded nostn
confini ¢ place ricordxe un avveni-
mento, certamente malto pil frivolo,
che scgnerd Indelebilimente: la moda
degh anni a venire: nasce il costu-
o da bagno in due pezzi cresto dal
francesce Louis Réard & pressntasto
al pubidico dalla modetia Michaling
Bermardini alla piscina Moliter &
Parigi il 5 luglio. Per I'sudacia &
I'impatto”esplosivo” soprattutto sul
pubblico messchile, sara battezzato
“bikini” come: I"atollo delie izole Marsduall
In cul erano slati offettuat] esperimenti
nucleari dagli Stati Uniti.

* La copertina di Motociclismo del 20
aprile 1946 annuncia I'uscita della Vesps.

inclinatl & sinistra, lanto che I
pneumatico posleriore ai pRsUrava
in modo asimmelrico. Grazic 3l
cerchi scomponibili, che non pe-
cessitavano ai attrezsd particolsn,
ky =i poteva montsre sl contrano
prolungando cosi fa dursls con un
sensibile risparmio econormico, Le
retaic oel tram, sopralliulio in caso
oi ploggia, s thelavana mallo pen-
Colersses 56 000 Sl attraversavEno ab-
Baslanza df traverso, pens sbandate
incontrollahill ohe $pesso findvana in
rovinase cadute, Il cambio era piot-
toslo rurnoraso nedil innesti, spe.
Cialemente: 5o rinvil delfe bacchelte
{le aste melalliche del comando
el cambio, ndr) prendevanc givco.
Nelle gariense: do formo Ia trizions
andava rilasciasia dolcemente aliri
mentl innesin e un po’ bruscs
par Je guarnizioni oi sughero. DI su
gnero era anche b guarniZione del
rublnetto dells miscela che presto
Sl sectava pravocando tratisgai. |
frenl erang adeguati allc modests
Dprestazioni: bisugrava abituarsi al
caratterztico soflevarmento dellan-
tenore i frenats davista 3l tipo of
saspensione adollars. Il motore
vifirava un Do° me érs davwiro s
fidabile @ non richisdess manuten-

Posteriure, « anche quella anferinn:
lavorava poco. Fortunatamenle 1o
velocits ers modests, sl toccavano a malapena i 60 kmyh, o fa
posizions civnoda in selle mitighva 1o 5carso comiort. Lo stabilita
risentiva dells keggorezza dello sterzo ¢ defl molers posizionato
di iato. Si viaggine semore, anche se inavverttaments, un po’
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della Sei Glorni del 1951 asposta al Musco Plagglo,

Zioni particolan & rnon gopo diverse
migiiaia &l chilometri. Spesso usue
precoc of 13500 elgstiche o addiritturs Srippagsd erano imputaoh
& callive olio implegato per kb miscofa &) 5% piuliosio che 3
difelli o rmatenall 0 of assembleggio. | consumi dichiarali ermne
Sicuramenle aitimist; 35 kn/dilro erm ke Porcorrenzs pii reale”



prototipo MP6. Se il morore manriene la me-
desima cilindrata di 98 <o, 1l cilindro acquisea
L2 cuffia per | venrilazione forzata ottenuta
con T'alettatura del volano.

Il pedale del treno pasteriare passa sul lato
desrra del piccolo tunnel centrale, posizione
siudicata pit ergonomica paiché anche la le-
va del frena anteriore & posta sul lato desero
Jel manubrio.

1 clacson ttova pusto non pit soteo |a sella
ma sulla parte inferiore della medanatura ul
centeo dello scudo. L particolare estetico pin
zilevante & la simmerria dei eofani, pii arro-
rondari ¢ voluminost come sul primo discgmo.
U cotano destro di accesso al morore non &
pitr imbullonato al telaio ma fissato con due

zanci a molla comandari da borroni merallici
(sostirniti nella seconda versione dell’anno
successivo da pin prariche chiavelle); scom-
nziono le feritoie per il raffreddumento del
cilindro, Due piccole semilune d’alluminia,
spplicare posreriarmente al bordo inferiore
della pedana, sono i supporti a cui appoggiare
2 Vespa nelle sasre. La sexione dei pneu-
matict, pensata all'inizio 4.00, diventa 3.30,
sempre su cerchi scomponibili da 87

Ta Vespa viene messa in vendita in due
versioni ¢ con due prezzi: 53.000 lire il tipo
“normale” e 61,000 1] tipo “lusso”. A turt'og-
2t non & chiara in cosa si differenziassero 1
due moxlells: probabilmente il modello lusso
poteva contare su aleuni oprional quali il
contachilometr:, forse una seampella lace-

rale che compare nel disegno del prototipo
definitivo 0 una colurazione pii raffinara con
prnicumarici con fianco bianco, come ['esem-
plare ritratlo in queste pagine. Sra di fato
che questi prezzi sona destinati ad aumentare
nel gira di pochi mesi. Lo si pud desumere
da una letzera di Enrico Piaggio, in data 12
novembre 1946, indirizzata ad un clienre di
P1sa ¢ che recira: “Egregio Avvocato, le co-
munico d'aver gia dato disposizioni perché, in
via del zurzo eccevionale ¢ riservata, Le venga
mantenuto i prezzo di L. 61.000 per la mowo
Vespa ordinaza...”.

Cominciano i grandi investimensi (¢ i grandi
ricavi) ma soprarrurro comincia la storia di
un miro. Tutt'oggt vivo e vegeto.

* A sinistra, sulla
98 del 1947

viene saldata
postariormants &
tunnel centrale una
protczione per avitare
i appoggiars il piede
sulls bacchetta del

A fianco, s semiluna
sotto by pedana

par appoggiare lo
scooter in luogo del
cavalletto.

* A flanco, B gruppo
ota-60spensione
anteriore della
Veszpa di chiara
arigine acronautica.
Resta lo stesso sul
protatipo ¢ sulla
varsions definitiva.
Il parafango ha una
partc amovibile

cella S8 del 1947
(in bass0) la molla
verra fissata sotte
al pemo ruota per
migliorarne il lavoro.
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IN OCCASIONE DEL 80° VESPA

* Il cofano sinistro dell'MPE (a
destra) & puco felics dal punte
di vista estetico. Molto megiio
quelio dalla Vespa 98, uguale
per dimensione al cofano
coprimatore ¢ per questo
motivo sagomato Inferlorments
per allopbare il terminale di

+ La vista dall'alto delta parte
posteriore mostra chiaraments
I'asimmetria nella linea
dell'MP6 (=opra) rispetto

alla S8 (a flanco). Vaolumi &
parte, I'arrotondamento degli
spigoli dena alla Vespa un

e AP 5050 &

simpaticaments originale.

L] . .
Di bene in meglio
Nonostante |a bonta del progetto, |13 Vespa
98 non & esenté da difelli che impongo-
nio dellc miglioric. | severi test condotzi
dal propel collaudatorn & soprattutlo
il responso dell’vtenza inducono
la Piaggio a migliorare il proprio
scooter. A questo proposilo i
porLizrno integralmente un do-

» A fianco, il serbatolo delia benzina della 98 con la
guamiZione in sughero allimbocco dell'asting, spesso
causa di trfilaggl e perdite. Sotto, | dischi della frizione.,

cumento deli'Archivio Storico

Piaggio dalalo 23 luglio 1947

Si tratta di un promemona inok

trato si'Utticic Tecnico che clen-

ca Te modifiche da esaminare per

l'eventuale introduzions sulla moto

Veesps durainte i 1948 suddivise se-

condo il seguente criteria: 3% - MIGLIORAMENTI:

1" AUMENTO DFILA PRESTAZIONE &) sospersione elastica solls
a) motore da 125 cc - b} pedale freno ad asta nigioa
b) saspensione elaslics posterions € migliorsmento €] impianta efellice con Gattena

i quella anteriore d) depuratore ana

2% - ELIMINAZIONE DE! DIFETTT &) chlusura portello camera carburalone
MOTO: : 1} cofano porta attrezzi con portelio sllargsto
al stabiita £l nuovs sistemazione 0orss sttrezzl
&) contarto penana in curv h) corapo r_nolore A Cerniers
) difficolts smontaggio e pulitura circuite benzing 1) applicagione scatola contachilometsd sui talalo
d} mancata tenuta rubinetto benving ¢ posizione di niserva il migiioramento delia stabilita dovrete essere realizzalo variando
¢} deficicnza tappo € superfice interna sarbataio al minirmg lalluale sistemazions.
- MOJORE: Prima di decidere l'introduzione del copeistérzo fuse in alluminia,
a) grippaggio  scampanellio - usura fasce elastiche oftre 'esame lecnice, bisogna csaminare fa comenienza econo-
b) vibrazioni - palpltazions carter malore mica di talc soluzione™.
) raffraddamento irrasionsle La Vespa del 19438 accogliers praticamente Lulli quesli sugger-
) inefficiente scambio termico tubo di scarico menti prepasti, suggellundo definitivemente il successo di queiio
©) deficiente fissaggio raccordo smimissiong che diventera a breve lo scooter pio famoso del mondo. 5
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* Prototipo
= definitiva
condividono

‘o =portcilino

2l accasso al
carburatore cost
come Il rubinetto
calla benzina a
LCrante. Ncila MPS
‘sopra) sl nota il
iacson sotto la
2alla; sulla 98 (8
cestra) & presente
1 bottone di massa
sopra M rubinetto

motore-ruota &

solidale, attraverso
un braceio tubolare,

& un supporto
impermlato
anteriormente

* A fianco, il gruppo

nella scocca. Tra la
traversa @ 1a 5COCCa
5000 interposti dei
tamponi di gomma
che fungono ds
s08pensione.

* Sotto, I'apertura circolare in comispondenza del vol sul cofano destro
Indica chisramente |12 presenza del rafireddamento forzato sulls Vespa S8,
Notare |2 leva d"avviamento rettilinea (come sul prototipo) e uno del dus

bottoni cromati di s24ancio del cofano, A sinistra, le & sulla parte
anteriore dello st cofano indi il raftn 10 tradizi del

P po MPS. Il cofano & alla

* Sopra 6 3 fianco, unx Vespa 98 In una rara quanto elegante vrea
SCUra £ pneumatici 2 flanco blanco, Sembrerebbe guesta la versione
lusso che, tra I"altro, fu ufficialmente presentata al Golf Club di
Roma agi invitati tr= cui anche altd utficlall delle Forze Alleate.
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IN CAS : °

= La testa in loga leggera
con alettatura radiale ba la
camera di scoppio “lavorata®
per accogllere Il grasso
aeflettore del pistone.
Sotto, il cilindro in ghiza con
le lucl dl ammissione, travaso
© scarico.

* Sopra, 1a sagoma Imponents del deflettore sul cielo
aal pistone, anch’esso in lepa leziera. Il discgno & it
medesimo di quelio adottato sul Papering,

Sotto, B volano magnete di costruzione Piagldio ha
un rotore molto pesante per assicurare la massima
rezfolarita di funzionamento & tiro 3l bass| regimi.

L £
L i

© ST Sagiets ssrtcaimente come sullé motociclette. cvidenzla una volta di pil ks semplicita costruttiva dal plecolo monocilindrico delia
. Dueste commaeistichs fimarranno immutate fino aile PX dei giomi nostrl . Il i comp 4 del s3r3 un glusto
s emm e ceafeent Sells acertima rivale Lambretts, decisamente pli compiessa dal punto di vists meccanico.

DIEROCA £ 2006




Dati tecnici dichiarati

Motore: i duc tempi.
monosilindrico oriz
zontale can raffredda.
mente ad aria forzata,
cliindro in ghisss, lesta
In alluminio, pistone a
deflettore. Alesagyio
per corsa S0x50 mrmn,
cilindrata 98 cc, rap
porto di compressions
G,5:1. Potenza max
3,2 CV a 1.500 giri.
Alimentazione: =
miscela benzinasollo
2l 3% (al 7% durante

i primi 1.000 km di
roxdiggio). Carburatore
Dell'Orto T2 16/1¢
con diffusore da 17
mm. Capacitd serba-
toic 5 litri compresa la
risesrva.

Accensione: i1 volano
magnete calettato
alla desitra deli"albero
motoere con hobing

AT interns. Candela

di grado termico 225
della scala Bosch.

Trasmissioni: prirmaria
ad Ingranaggi: secon
dana attraverso gli
ingranaggi del cambio
direttamente &l perno
ruota. Rapporti totali
i trasmissione 1:12
in prima, 1:8 In secon-
da, 1:5,676 1n terza.
Cambio: in blocco a
Ire: rapporti comanda-
lu daa manopola girevio-
Ie sul lale sinistro del
manubxrio,

Frizione: a dischi mul-
tigdi in bagno d'clio.
Telsio: portante in
famiers d'acciaio
stampata e saldata,
Sospensioni: anl
monobraceio & levetta
osclllante con molla 2
chiocciola; post grup
po motore trasmis
sione oscillante con
tamponi di gommas.
Ruote e pneumati-

cl: ruote a sbalzio
intercambiabili con

cerchi in lamicra
scomponibili & pneu-
matici 3.50 8.
Dimensioni (in mm)
@ peso: lunghersa

1.695, larghesra 450,
larghezza manubrio
700, altezza 880,
interasse 1.170, altes
za sella 700, aitezza

A fianco, “la Vespa vola verso Il s0la”,

disegno ai Raymond Savignac per una
campagna pubblicitaria del 1955.
Un volo 3 inizlato con 1a prima 98,

SN
A Y
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——

minima pedana 150.
Pcso a vuoto BO ka.
Prestazlonl: velocita
max 80 km/h; consu-
mo 1 litro per 50 km.

* Sopra. alla shop
dal Museo fa bells
mostra un MPS
“evoluto™ vemiciato
i colore brillante.
| divegini sono trattl
dal primo libretto di
uso ¢ manutenzione
della 98: a fianco.
lc freeee Indicano |
punti da disincrostare
©, sutto, lo schema
deila trasmissions
con Ia frizione
solidale ali'albero
motore. Con Il n*

6 & indicata la
cruciera che sposta

/ h“\\
\(;“ S Ingranagg) del

AL COMANGO CAMBID
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